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Kuzey Ege Limani, 30 yili agkin siiredir giindemde olmasina ragmen giiniimiize kadar hayata
gecememistir. Kiiresellesmenin yayginlasmas: ile birlikte transit yiikiin ve transit limanlarin
6neminin artmasi, bolgedeki transit yiike hizmet vermek tizere planlanan Kuzey Ege Limanrni
tekrar giindeme getirmistir. Tlirkiye'nin 6nemli tarim, turizm, madencilik ve sanayi bélgelerinden
biri olan Ege Bolgesi, bu 6zelligi sayesinde onemli bir dis ticaret potansiyeline sahiptir. “Kuzey Ege
Limani Projesi”, Ege Bolgesinin artan yiik talebini karsilamak amaciyla uzun dénemli bir ¢6zim
olarak gelistirilmistir. Dogu ve Orta Akdeniz, Ege Denizi ve Karadeniz {ilkelerine aktarilacak
yikler i¢in en elverigli konumlardan birine sahiptir. Cografi konumu sayesinde limanin ¢ok
kisa aktarma siireleri ile otuzdan fazla tilkeye erisim imkan: vardir. Bu 6zelligi ile Kusak ve Yol
Projesinin 6nemli aktarma merkezlerinden birisi olmaya adaydir. Kuzey Ege Limani, dis ticarette
Ege Bolgesinin biiylik potansiyelini harekete gecirebilecek bir projedir. Bu 6zelligi ile gerek
limana talip olacak yatirimeci igin gerekse de Kuzey Ege Limanrnin etki sahasinda kalan iilkeler
ile ticaretini bityiitmek isteyenler i¢in 6nemli bir firsattir. Kuzey Ege Limani, sadece Cin ve diger
Uzak Dogu iilkelerinden gelen mallar icin bir transfer limani olmanin 6tesinde, Ege Bolgesi ve
Tirkiye'nin diger bolgelerinde KYG'nin temel ilke ve hedefleri dogrultusunda yapilacak isbirligi
cercevesinde tiretilecek mallarin sevk edilecegi bir liman olma ozelligi ve ayricaligina da sahip

n Avrupa'ya Acilan Kapisi: Kuzey Ege Limani

olacaktir.
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PALEOLITIK DONEMDEN GUNUMUZE
on bin yili asan tarihi ile Anadolu yarimada-
s1 ¢ok farklt medeniyetlere ev sahipligi yapmuis,
bu uzun dénem icerisinde ¢ok parlak donemler
yasamus, istilalar, savaslar, salgin hastaliklar gor-
miis, depremler ile sehirler yikilmis yeni sehirler
kurulmustur. Ancak gegen siire icerisinde, Asya
ile Avrupa kitas: arasindaki cografi konumu ne-
deniyle ticaret rotalar1 {izerinde hep 6nemli bir
yere sahip olmustur. Asya kitasinin bittigi Ege
kiyilar1 ¢ok sayida antik liman kentine sahiptir.
Kuzey Ege Limanrnin yer aldig1 ve Anado-
luwnun en eski yerlesim yerlerinden biri olan Iz-
mir ili 8,000 yil1 asan tarihi boyunca liman sehri
olma 6zelligini hig yitirmemistir. Belki de bu 6zel-
ligi nedeniyle UNESCO tarafindan Diinya Mirasi

olarak isimlendirilen Efes, Bergama, Teos, Milet,

Aspendos gibi birgok antik sehir ¢ok parlak do-
nemler gecirmesine ragmen yalniz [zmir ili giinii-
miize kadar biiyiik bir sehir olarak gelmistir.
Kuzey Ege Limani, 30 yili askin siiredir
giindemde olmasina ragmen giiniimiize kadar
hayata gecememistir. Ozel sektér limanciliginin
yeni yeni gelismeye basladig1 bir donemde ¢alis-
malar1 baslayan Kuzey Ege Limani yatiriminin
gecikmesi ve isletmeye almmamas: ¢ok sayida
orta Olgekli limanin hizmete girmesine neden
olmustur. Bolgedeki arz-talep dengesini bo-
zan bu gelisme zaman zaman Kuzey Ege Lima-
nrnin gerekliligi tizerine tartigma baslatmigtir.
Kiiresellesmenin yayginlagsmasi ile birlikte
transit yiikiin ve transit limanlarin éneminin
artmasi, bolgedeki transit yiike hizmet vermek
tizere planlanan Kuzey Ege Limanini tekrar

giindeme getirmistir.
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Turkiye Limancilik Sektéra

Rusya acisindan da bakilacak olursa terazinin
Tiirkiyede degisik formda ve Ozellikte (iskele,
samandra, dolfen, platform vb. d4hil) 197 adet
kiy1 tesisi bulunmaktadir. S6z konusu kiyi tesis-
lerinin %45’ine karsilik gelen 89 adedi Marmara
Bolgesinde, %23’tine karsilik gelen 45 adedi Ak-
deniz Bolgesinde, %18’ine karsilik gelen 35 ade-
di Karadeniz Bolgesinde ve %14’tine karsilik ge-
len 28 adedi ise Ege Bolgesindedir. (Oral, 2019).

Tiirkiye limanlarinda 2019 yilinda 224.8 mil-
yon tonu yiikleme, 259.2 milyon tonu bogaltma
olmak iizere toplam 484.1 milyon ton yiik elleglen-
mistir. Tiim yiik tipleri (stv1 dokme yiik, konteyner
vb.) ve rejimleri (transit, kabotaj vb.) dahil olmak
lizere ton bazinda elleglenen yiikiin %53.6’s11 bo-
saltma, %46.4"linii yiikleme olusturmaktadir. Son
on yilda Tiirkiye limanlarinda elle¢lenen yiik orta-
lama yilda %3.3 artis gostermistir. (Tiirklim, 2020).

Limanlarmuizda elleclenen yiikiin %32’sini dok-
me yiikler, %31’ini kuru dokme yiikler, %25’ini kon-
teyner, %11’ini de genel yiikler olusturmaktadir. 2019
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yili itibari ile ton bazinda RO-RO yiiklerinin orani ise
sadece %1de kalmustir (Sekil 1). (Tiirklim, 2020).
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Sekil 1. Limanlarimizdaki yik dagilimi.

Deniz ticaretinin 6nemli bir béliimiinii
olusturan konteyner tasimaciligi Tiirkiyede
1980’li yillardan itibaren hizli bir gelisme gos-
termistir.  Giliniimiizde Tiirkiyede konteyner
gemilerine hizmet veren toplam 28 adet liman
bulunmaktadir. S6z konusu limanlarin 6nem-
li bir bolimii konteyner yiikleri disinda diger

yiiklere de hizmet vermektedir (Sekil 2).
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Sekil 2. Konteyner ellecleyen limanlarimiz (Ttrklim, 2020).
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Ayrica isletme izinlerinde konteyner gemi-
leri yer almakla birlikte giiniimiizde konteyner
hizmeti vermeyen limanlar da bulunmaktadir.
Konteyner yiiklerine hizmet veren limanlar
Mar-
mara Bolgesinde konteyner yiiklerine hizmet

Marmara Bolgesinde yogunlasmistir.

veren toplam 15 adet liman bulunmaktadir.
Marmara Bolgesi'nde yer alan Ambarli, {zmit
Korfezi ve Gemlik konteyner yiik ve gemilerine
hizmet veren 6nemli liman merkezleridir.

2019 yili itibar1 ile limanlarimizda el-
leglenen toplam konteyner 11,750,660 TEU
(Twenty-foot Equivalent Unit) olarak ger¢ek-
lesmistir. Dis ticaret ve kabotaj konteyner 8.5
milyon TEU, transit konteyner ise 3.1 milyon
TEUdur (Sekil 3).

8911

s002 5419 8204 8.570
7.320 7.510
6.613 6233 6476 cags 078
5699
5178
3.1
o 26 29
14 16 17 15 18 :
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Yillar

Transit mmmm Dis Ticaret ve Kabotaj e—Toplam

Sekil 3. Tirkiye limanlarinda konteyner elleclemelerinin
gelisimi (TEU) (Turklim, 2020).

Limanlarimizda konteyner elleglemesi bir
onceki yila gore toplamda %6.2, dis ticaret ve
kabotaj konteyner toplamda %5.9, transit kon-
teyner ise %6.9 oranlarinda artig gostermistir.
Elleglenen toplam konteyner hacmi agisindan
Tiirkiyede elleglenen konteynerin %60.5’ini el-
legleyen Marmara Bolgesi limanlar: ilk sirada
yer almaktadir. Marmara Bolgesini sirasiyla;
%23.2 ile Akdeniz Bolgesi limanlari, %14.7 ile
Ege Bolgesi limanlar takip etmektedir. Karade-
niz Bolgesi limanlarinin toplam konteyner elleg-
leme hacmi igerisindeki pay1 %1.6d1r (Sekil 4).

Erse

Zafer Oral - Asya’nin Avrupa’ya Acilan Kapisi: Kuzey Ege Limani
Karadeniz
Akdeniz 1,6%
23,2%
Ege
14,7%

Marmara
60,5%

Sekil 4. Bolgeler itibari ile konteyner ellecleme oranlari
(Tarklim, 2020).

2019 yilinda ilkemizde elleglenen yiikiin
9%15.6’s1n1 ellegleyen Mersin Uluslararas: Limani
1.9 milyon TEU ellegleyerek ilk siradaki yerini
korumustur. 1.7 milyon TEU ile Marport Lima-
ni1 ikinci, 1.4 milyon TEU ile Asyaport Limani
tictincti sirada yer almistir (Tablo 1).

Sralama | Limanlar 2017 2018 2019
1 MIP 1,591,983 | 1,722,711 | 1,939,029
2 | MARPORT | 1,711,357 | 1,573,600 | 1,679,340
3 | ASYAPORT | 1,002,133 | 1,117,749 | 1,353,409
4 | KUMPORT | 1,063,246 | 1,258,294 | 1,281,850

Tablo 1. Tirkiye’de bir milyon TEU lzerinde konteyner
ellecleyen limanlar (Turklim, 2020)

Marmara Bolgesi 6zellikle Karadeniz yiik-
leri i¢in 6nemli bir aktarma merkezi olmustur.
Ulkemizde elleglenen aktarma yiikiin %83.9'u
Marmara Bolgesi limanlarinda elleglenmektedir.
2019 yili itibari ile Asyaport bir milyon TEU nun
tizerinde transit yiik elleglemistir. Ikinci sirada
%15.9 pay ile MIP Mersin ve LIMAK Iskende-
run Limanlarinin yer aldigi Dogu Akdeniz Bol-

gesi gelmektedir.
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Ege Bolgesi Limanlar Yak Hacmi

Tirkiye dis ticaretinin deger bazinda %60'tan
fazlasi, ton bazinda ise %80'den fazlasi deniz yol-
lar1 ile gerceklesmektedir. Ege Bolgesi ise doviz
bazinda dis ticaret hacmi agisindan Marmara
Bolgesinden sonra ikinci sirada yer almaktadir.
2019 yilinda Ege Bolgesinde yer alan 22 adet li-
manda 83.9 milyon ton yiik elleclenmistir. Ton
bazinda elleglenen yiikiin %43.3’iini sivi dokme
yiikler, %37.9’'unu genel kargo yiikleri (+kuru
dokme yiik) ve %18.6’1n1 ise konteyner yiikleri
olusturmaktadir. Tekerlekli yiiklerin orani sade-
ce %2dir. (Turklim, 2020).

Tiirkiye limanlarinda elleglenen 11.7 milyon
TEU yiikiin 1.7 milyon TEU’su (yaklasik %14.7)
Ege Bolgesi limanlarinda elleglenmistir (Sekil 5).
(UAB, 2020).

Sekil 5. Ege Bélgesi limanlarinda gerceklesen konteyner
elleclemesi.

Ege Bolgesinde konteyner gemilerine hiz-
met veren toplam 4 adet liman (TCDD Izmir
Limani, Nemport Limani, Ege Giibre Limani ve
Socar Konteyner Terminali) bulunmaktadir. Ege
Bolgesinde yer alan limanlardan gerek yiik hac-
mi gerekse hizmet gesitliligi acisindan en biiytugi
TCDD Izmir Limanrdir. 2019 yilinda TCDD Iz-
mir Limanrnda 605 bin TEU konteyner elleglen-
mistir. (Tiirklim, 2020). Kamu tarafindan isletilen

TCDD Izmir Limani ézellestirme asamasindadr.

Ege Bolgesi Liman Yatirimlari

Tiirkiyenin 6nemli tarim, turizm, madencilik ve
sanayi bolgelerinden biri olan Ege Bolgesi, bu 6zel-
ligi sayesinde onemli bir dis ticaret potansiyeline
sahiptir. Mevcut potansiyelinin gok azini deger-
lendirebilen Ege Bolgesi yine de uygun cografya-
s1, elverisli tarim topraklar1 ve genis tarimsal iiriin
deseni, zengin yeralt1 kaynaklari ile hizla biiyiiyen
sanayisi sayesinde iilkemiz kalkinmasinda 6nemli
bir rol iistlenmistir. Bolge, sahip oldugu avantajlari
tilke yararma en verimli sekilde kullanabilmek, ih-
racatint arttirip iilke ekonomisine daha fazla kay-
nak aktarabilmek icin dis ticaretin en dnemli alt-

yapisini olusturan limanlara ihtiyag duymaktadir.

Weni yatinmlar ile bélgedeki liman
kapasitesinin artmasi ticaret hacmini
genisletecek, istihdami arttiracak,
nitelikli is glictinii gelistirecektir.
Ulasim tesis ve imkanlarinin
artmasina bagl olarak tarim ve
ticaret uriinlerinin degerlendirilmesi
kolaylasacaktir.

Yeni yatirimlar ile bolgedeki liman kapasitesi-
nin artmas ticaret hacmini genisletecek, istihdami
arttiracak, nitelikli is gtictini gelistirecektir. Ulagim
tesis ve imkanlarinin artmasina bagli olarak tarim
ve ticaret Uriinlerinin degerlendirilmesi kolayla-
sacaktir. Kisaca ozetlersek, yeni liman yatirimlari
yalnizca bolgesel boyutta degil, tilke boyutunda da
hem ekonomik hem sosyal faydalar saglayacaktir.

Ege Bolgesinin gerek kapasite gerekse el-
legleme hacmi agisindan en biiyiik limani olan
TCDD Izmir Limani, 1959 yilindan bu yana bslge
sanayiine hizmet vermektedir. Ulkemizdeki gelis-
meye paralel olarak artan yiik hacmini kargilamak
amact ile liman, 1976 yilindan baglayarak degisik
tarihlerde yapilan ¢alismalar ile genisletilmistir.

Liman, 2000’li yillarin sonunda teorik kapasitesi-




ni agarak tikanma noktasina gelmis ve bolgedeki
yuk trafigine cevap vermekte zorlanmaya basla-
mustir. Ege Bolgesi artan yiik talebini kargilamak
amaciyla dénemin Ulagtirma Bakanlig, DLH
Ingaati Genel Miidiirligii kisa ve orta dénemli
bir ¢6ziim olarak “Izmir Limani Tarama ve Tev-
sii Projesi’ni uzun donemli bir ¢6ziim olarak ise

“Kuzey Ege Limani Projesi’ni gelistirmistir.

Candarli Kuzey Ege Limani'ndan bir gérint.
(Sagisman, Kuzey Ege Limani websitesi)

TCDD izmir Alsancak Limani - 10 ile - 13
m arasinda degisen 3,650 m uzunlugunda rihti-
ma, 650,000 m2 liman sahasina sahiptir. Liman
genel kargo, konteyner, kuru yiik ve siv1 yitk
gemileri ile birlikte yolcu gemilerine de hizmet
verebilmektedir. (Oral, 2011a).

2009 yilinda TCDD Izmir Limani Isletme
Plani hazirlanmistir. S6z konusu ¢alismada 2035
yilina kadar limanin gelisimine yonelik yol haritasi
belirlenmistir (Oral, 2011b). Bu kapsamda, ihtiyag
duyulan altyap: yatirimlar1 (tarama ihtiyaci, yeni
yanasma yerlerinin inga edilmesi, mevcut rihtim-
larin giiglendirilmesi), tistyap1 yatirimlari ve ekip-
man yatirimlari planlanmistir. Ayrica, s6z konusu
yatirimlarmn ayrintili fizibilitesi hazirlanmis ve ha-
zirlanan igletme plani ve fizibilite ¢aligmasi ilgili
kurumlarca onaylanarak yiiriirlige girmistir.

Kuzey Ege (Candarli) Limani uzun vade-
de artan yiuk hacmini karsilayabilmek amac ile

oOzellikle aktarma yiiklere hizmet vermek {izere

planlanmistir. Caligmalar1 Ulastirma ve Altyap:
Bakanligrnin Altyap: Yatirimlar: Genel Miidiir-
ligiince siirdiiriilen Kuzey Ege Limani Proje sa-
hasi, Bergama Ilgesi Zeytindag Belediyesi sinir-
lar1 i¢inde bulunmaktadir. 20 km uzunlugunda
ve 25 km genigligindeki Candarli Korfezinin
dogusunda yer alan bolge, Izmire karayolu ile 80
km, deniz yolu ile 55 deniz mili uzakliktadur.

Kuzey Ege Limanrnin yer se¢iminin {ize-
rinden otuz yili askin bir siire ge¢mistir. Ancak
bu uzun siire igerisinde iilke giindeminden hig
diigmemistir. Kuzey Ege Liman yatiriminin ge-
cikmesi bolgede yeni konteyner terminallerinin
hizmete girmesine neden olmustur. Bu kapsam-
da, Izmir Ili Aliaga Ilgesinde 2009 yilinda Ege
Giibre Limani ve Nemport Limani, 2016 yilin-
da ise (APM Terminalleri Liman Isletmeciligi
A.S. tarafindan 2018 yilina kadar isletilen) Socar
Konteyner Terminali hizmete girmistir. Hizme-
te giren limanlar ile birlikte Ege Bolgesinin te-
orik konteyner ellecleme kapasitesi 2.6 milyon
TEU’ya ulagmustir (Oral, 2019: 89).

Kuzey Ege (Candarli) Limani
Yap-Islet-Devret modeli ile ihaleye ¢cikmasi bek-

lenen Kuzey Ege Limani tamamlandig1 zaman
2,000 metre rihtima ve 1 milyon m?* geri sahaya
sahip olacaktir. Limanin 2011 yilinda baglanan
dalgakiran ingaat1 2014 yilinda tamamlanmustir.
294 milyon Tiirk Liras: bedel ile gerceklestirilen
1500 metre uzunlugundaki dalgakiranin tama-
mu1 devlet biitcesinden kargilanmigtir (Candarls
Kuzey Ege Limany, t.y.).

Iki agamali olarak planlanan Kuzey Ege (Can-
darl1) Limanrnin ilk asamasinda, 1,000 metrelik
rihtim yatirimi ile toplam 2,000,000 TEU/y1l kapa-
siteye ulagilmasi, hedef yil olarak segilen 2035 yili-
na kadar rihtim uzunlugunun 2,000 metreye uza-
tilmasi ve 4,000,000 TEU/y1l kapasiteye ulagilmasi
planlanmustir (Candarli Port CECU, 2009).
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Cebelitarik Bogazi'ndan ve Stveys Kanali'ndan gecerek Candarli Limani'na ulasan bir gemi yalnizca
6,500 deniz mili katedecektir. (Sagisman, Kuzey Ege Limani websitesi)

Ruzey Ege Limani'nin giiniimiizdeki
en 6nemli 6zelligi, Dogu Akdeniz
ile Karadeniz arasindaki cografi
konumudur. Bu 6zelligi sayesinde
aktarma yiikler icin son derece
elverisli bir konuma sahiptir.

Projenin toplam yatirim tutar1 (1 agama igin)
917 milyon Eurodur. Kuzey Ege Limani i¢in
Kasim 2013 yilinda ¢ikilan ihaleye, jhale sartna-
mesindeki belirsizliklerden dolay: yatirimcilarin
ilgisi olmamistir.

Kuzey Ege Limanrnin giiniimiizdeki en
onemli 6zelligi, Dogu Akdeniz ile Karadeniz
arasindaki cografi konumudur. Bu 6zelligi sa-
yesinde aktarma ytikler i¢in son derece elverisli
bir konuma sahiptir. Konteyner tasimaciliginin
en biiyiik avantaji yiikiin uygun limanlarda ak-
tarilarak alicisina ulastirilmasidir. Kuzey Ege
Limani, Dogu ve Orta Akdeniz, Ege Denizi ve

Karadeniz iilkelerine aktarilacak yiikler i¢in en

elverisli konumlardan birisidir. Cografi konumu
sayesinde limanin ¢ok kisa aktarma siireleri ile
otuzdan fazla tilkeye erisim imkan: vardir. Bu
ozelligi ile Kusak ve Yol Projesinin énemli ak-
tarma merkezlerinden birisi olmaya adaydir.

Kuzey Ege Limanrnin bir diger ayirt edici
oOzelligi ise liman sahasinin genis bir art alana sa-
hip olmasidir. Bu sayede, kimya, otomotiv, elekt-
rik elektronik gibi bir¢ok sektoriin yerlesimi i¢in
elverisli bir geri saha sunmaktadir. Liman arka
sahasi bakir olup sehirlesme baskisi altinda de-
gildir. Limanin geri sahasinda ilk etapta farkl
sanayi kollarina tahsis edilebilecek 30 milyon
m?¥nin iizerinde sanayi yatirimi yapilabilecek
alan mevcuttur (Chemport, 2018).

Bir limanin etkin ve verimli ¢alisabilmesinin
ilk kosulu, bolgede yeterli ulagim imkaninin bu-
lunmasidir. Kuzey Ege Limani mitkemmel bir ka-
rayolu baglantisina sahiptir. Ingaat: devam eden
ve 2022 yilinda agilmasi planlanan 1915 Canak-
kale Kopriisii sayesinde liman o6zellikle Balkan

iilkeleri ile olan karayolu transit tasimaciligina da




katk: saglayacaktir. Limanin demiryolu ile ulusal
demiryolu agina baglanmasi planlanmistir. Bu
amacla, gerekli etiit proje isleri Altyap: Yatirimlar:

Genel Midiirliigii tarafindan yaptirilmistir.

Sonuc ve Degerlendirme

Sekiz bin yili agan tarihi boyunca Izmir, liman
kenti olma 6zelligini hig yitirmemis ve uzun yil-
lar Asyanin Avrupa ile yaptig1 ticarette 6nemli
roller tistlenmistir. Bunun en biiyiik nedeni, ana
ulagtirma rotalar1 iizerinde yer almasidir. Bu ko-
numu sayesinde gelecekte de Izmir kiiresel &l-
cekte bir lojistik merkez olmaya adaydir.

Son otuz yilda sanayi yatirimlarinin énemli
bir bélimii Marmara Bélgesine kaymistir. So-
nug olarak, Ege B6lgesi sanayiinde bir yavaglama
olmugtur. Ancak Izmir - Istanbul otoyolunun
acilmas1 bolge icin yeni firsatlar1 ortaya ¢ikar-
mustir. Sehirdeki kentlesme hiz kazanmus, yati-
rim amagli bolgeye gelen firma sayis1 artmigtir.
Sanayideki canlanma 6zel liman yatirimlarin
arttirmis, Nemport, Ege Giibre Limani ve son
olarak da Socar Terminali hizmete girmistir. Ali-
aga Korfezinde yer alan bu ii¢ liman Kuzey Ege
Liman projesine 12 deniz mili mesafededir. Do-
layisiyla, Aliaga Bolgesi limanlari tek bir limanin
farkl: isletmecilere sahip terminalleri durumun-
dadir. Toplam yiikleme hacmi agisindan bakil-
diginda, Bélge TCDD Izmir Limant ile birlikte 3
milyon TEUyu asan liman kapasitesine sahiptir.
Kuzey Ege Limanr'nin hizmete girmesi ile birlik-
te liman kapasitesi 7 milyon TEU’ya ulasacaktir.
Bu kapasite hacmi ile bolge, kiiresel bir hub ol-
mak i¢in gerekli altyapiya sahiptir.

Kuzey Ege Limani dis ticarette Ege Bolgesinin
bityiik potansiyelini harekete gecirebilecek bir pro-
jedir. Bu ozelligi ile gerek limana talip olacak ya-

tirimel i¢in gerekse de Kuzey Ege Limanrnin etki

Erse

Zafer Oral - Asya’nin /

sahasinda kalan iilkeler ile ticaretini biiylitmek
isteyenler i¢cin 6nemli bir firsattir. Son olarak, Ku-
zey Ege Liman1 ve Ege ile Akdenizde mevcut ya da
yakin gelecekte inga edilecek liman ve lojistik kéy
tesislerinin, Kusak ve Yol Girisimi baglamindaki

6nemine deginmek yararl olacaktir.

Essiz olan bu konumuyla Turkiye
ve Ozellikle Ege Bolgesi, Uzak Dogu
kokenli mallarin elleclendikten
sonra, Avrupa, Karadeniz Havzasi,
Bati Akdeniz ve Kuzey Afrika'ya
sevk edildigi bir lojistik merkez olma
roliinden cok 6te, bir “liretim Ussii”
olma islevine de sahip olabilir.

Tiirkiye ve 6zellikle Ege Bolgesi, Kusak ve Yol
Girisimi agisindan ¢ok dzel ve biricik dzelliklere
sahip bulunmakla 6ne ¢ikiyor. Tlirkiye konumu
bakimindan, Afrika, Avrupa ve Asya kitalarinin
agirlik merkezinde yer alirken, Izmir kenti ve bir
biitiin olarak Ege Bolgesi ise “Orta Koridor’un
bati ucunda, Yeni Ipek Yolu'nun adeta batidaki
kapisi olma konumunda bulunuyor.

Tiirkiye, Bat1 ile Dogu arasinda bir képrii
olusturmanin yani sira, Akdeniz ve Karadeniz
Havzalarini da birbirine baglayan bir kavsak,
bir gecis koridoru olusturmaktadir. Egsiz olan
bu konumuyla Tirkiye ve 6zellikle Ege Bolgesi,
Uzak Dogu kokenli mallarin elle¢lendikten son-
ra, Avrupa, Karadeniz Havzasi, Bat1 Akdeniz ve
Kuzey Afrika'ya sevk edildigi bir lojistik merkez
olma roliinden ¢ok 6te, bir “liretim iissii” olma
islevine de sahip olabilir.

Bagta Cin ve diger Yeni Ipek Yolu iilkelerin-
den gelerek Ege Bolgesine yatirim yapacak sir-

ketler, urettikleri mallar1 Pasifik Havzasrndaki
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¢ok uzak liman ve lojistik sahalardan sevk etmek
yerine, yukarida anilan pazarlara ¢ok yakin bir
bolgeden temin etmekle 6nemli bir lojistik avan-
taj ve rekabetci tistiinliik elde etmis olacaklardur.

Dabhasi, 6zellikle Cin kokenli sirketler i¢in
gecerli olmak tizere, Tiirkiyenin ge¢miste Avru-
pa Birligi (AB) ile bagitlamis oldugu Giimriik
Birligi Anlasmasrnin Tiirkiyede yerlesik sanayi
sirketlerine sagladig1 glimriik vergisi muafiyeti,
buytik bir avantaj sunmaktadir. Tirkiyede treti-
lecek mallarin AB iilkelerine ihracinda giimriik
vergisinden muaf olmasi sayesinde, Tiirkiyede
yatirim yapacak Cin sirketleri, Cin kokenli bazi
mallara AB tarafindan uygulanan anti-damping
vergilerine maruz kalmayacaklardir.

Kusak ve Yol Girisimi baglaminda yapilan
yukaridaki kisa degerlendirmenin 1s1§1nda, Ku-
zey Ege Limanrna iliskin bakis agisinda da bir
degisiklik yapmak yerinde olacaktir. Bu bag-
lamda Kuzey Ege Limani, sadece Cin ve diger
Uzak Dogu iilkelerinden gelen mallar igin bir
transfer limani olmanin 6tesinde, Ege Bolgesi ve
Tiirkiyenin diger bolgelerinde Kusak ve Yol Gi-

risiminin temel ilke ve hedefleri dogrultusunda

yapilacak isbirligi cercevesinde iiretilecek malla-
rin sevk edilecegi bir liman olma 6zelligi ve ayri-
caligina da sahip olacaktir.

Bu a¢idan ele alindiginda, Kuzey Ege Lima-
nrnin bir rakibi olmadig da agik¢a ortadadir.
Kuzey Ege Limanrnin menzilinde yer alan bolge
ve pazarlara erisimde, Kuzey Ege Limani ve di-

ger Tiirk limanlar1 benzersiz bir firsat sunuyor.
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